

Dohoda o podmienkach vykonávania prác na miestnych cestách (ďalej len „dohoda“)
uzavretá medzi nasledovnými zmluvnými stranami

1. xxxxxx
Sídlo: 	xxxx
Štatutárny zástupca: 	xxxxx
IČO: xxxxx
DIČ: xxxxx
IČ DPH: xxxx
Bankové spojenie:  
Číslo účtu (IBAN): 
Zapísaná: Okresný súd xxx
Oddiel: xxx
Vložka číslo: xxxxx
(ďalej len „Realizátor“)
a
2. Služby mesta Piešťany
Sídlo: Valová 1919/44, 921 01 Piešťany
Štatutárny zástupca: Ing. Hana Dupkaničová - riaditeľka
IČO: 37 834 240
DIČ: 2020 171 450
IČ DPH: SK2020171450
Bankové spojenie. Prima Banka Slovensko, a.s.
IBAN: SK50 5600 0000 0052 22482001
(ďalej len „Správca“)
(ďalej spoločne aj ako „zmluvné strany” alebo jednotlivo ako „zmluvná strana”)

Článok I
Úvodné ustanovenia
Miestne cesty, ktoré sú majetkom mesta Piešťany, sú zverené do správy príspevkovej organizácie Služby mesta Piešťany. 
Článok II
Predmet dohody
1. Správca miestnych ciest vyslovuje Realizátorovi súhlas s uskutočňovaním stavebných prác, ktorých predmetom je vyvolaná úprava časti existujúcej pozemnej komunikácie v správe Správcu (ďalej len „Stavba“).
2. Správca  má záujem na uskutočňovaní stavebných prác ktoré sú v súlade s územným rozhodnutím, za splnenia podmienok zo strany Realizátora dôležitých z hľadiska cestného hospodárstva, ktoré sú uvedené v článku III tejto dohody.
3. Realizátor je povinný:
a. uviesť pozemnú komunikáciu v správe Správcu do stavu v zmysle platných predpisov, technických noriem a vydaných technických predpisov rezortu (TPR) schválených MD SR a podmienok uvedených v tejto dohode, 
b. predložiť súvisiacu dokumentáciu v súlade s touto dohodou. 

4. Ostatné úpravy, ktorými sa zvýši výkonnosť alebo sa zmodernizuje pozemná komunikácia, nie sú predmetom tejto dohody. 

Článok III
Práva a povinnosti zmluvných strán
1. Správca dáva súhlas s uskutočňovaním stavebných prác, týkajúcich sa úpravy existujúcej pozemnej komunikácie v správe Správcu, za dodržania nasledovných podmienok zo strany Realizátora:
1.1. V zmysle § 6 zákona č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov je Realizátor povinný počas stavby udržiavať čistotu na priľahlých komunikáciách a verejných priestranstvách a počas výstavby zabezpečiť bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky.
1.2. Obmedziť pri realizácii stavby maximálne znečisťovanie ovzdušia sekundárnou prašnosťou, vznikajúcou pri stavebných prácach a preprave materiálu. Zariadenia, v ktorých sa manipuluje s prašnými látkami zakapotovať.
1.3. Všetky technické prostriedky, ktoré obsahujú minerálne oleje, pohonné hmoty, mazivá, nesmú znečisťovať miestne cesty, zeleň. V prípade úniku musí realizátor zabezpečiť sanáciu sorpčnými prostriedkami (nie piliny, piesok, cement a textilné handry).
1.4. Navrhované pripojenie vjazdov a výjazdov z parkovísk nesmie ohrozovať dotknutú miestnu komunikáciu, bezpečnosť a plynulosť cestnej premávky na nej.
1.5. Dotknutú miestnu komunikáciu nesmie ohroziť odtekanie povrchových vôd zo spevnených plôch Stavby.
1.6. Pred realizáciou rozkopávkových prác je Realizátor povinný požiadať príslušný cestný správny orgán o rozkopávkové povolenie s platným projektom organizácie dopravy (ďalej len „POD“) na dotknutej komunikácii a chodníku a práce si naplánuje tak, aby rozkopávka mohla byť realizovaná v období od 15. marca do 15. novembra kalendárneho roka v najkratšom možnom technologickom časovom rozsahu.
1.7. Realizátor musí požiadať príslušný cestný správny orgán o povolenie na pripojenie vjazdov na existujúcu komunikáciu.
1.8. Realizátor sa zaväzuje napojiť vjazdy na niveletu chodníka tak, aby bol zabezpečený dobrý odtok povrchových vôd, t. z. aby v mieste napojenia a jeho okolí nestála voda.
1.9. Realizátor bude zodpovedať za technický stav po celú dobu užívania a potrebné udržiavacie práce zabezpečí na svoje náklady.
1.10. Pri napojení vjazdov Realizátor musí:
a) až po hranu pozemku Stavby použiť na zhutnený podklad, podkladový liaty betón tr. C 20/25 hr. 23 - 25 cm a asfaltový betón ACo11 s modifikovaným asfaltom PMB 45/80-75 hr. 1 x 6 cm a ložnú vrstvu AC 16 L, LPMB 45/80-75 hr. 1x 6 cm),
b) dodržať previazanie jednotlivých konštrukčných vrstiev po 15 cm (každej vrstvy), pri previazaní betónovej konštrukčnej vrstvy (pôvodného a nového pruhu) použiť vo vzdialenosti 1m oceľové tŕny priemeru 30mm dĺžky 1m, ktoré budú zapustené a budú presahovať 50 cm do betónovej konštrukčnej vrstvy novej časti vozovky,
c) dilatačné špáry v betónovej konštrukčnej vrstve (na vzdialenosť max. 3m) musí Realizátor zrealizovať rezaním. Realizátor zabezpečí dôkladné zameranie spádových pomerov.
1.11. Na chodníkoch, prerušených konštrukciou vjazdu (v mieste prechodu pre peších), musí Realizátor vybudovať bezbariérové úpravy zo zámkovej dlažby v zmysle Vyhl. 532/2002 Z. z., platných predpisov a STN, živičnú povrchovú úpravu zarezať kolmo na os chodníka, v mieste rozhrania živičnej povrchovej úpravy (PÚ) a zámkovej dlažby zapustiť na niveletu chodníka záhonové obrubníky rovnou stranou hore, dlažbu podbetónovať – betónom tr. C12/15 hr. 15cm, na podsyp a zaškárovanie dlažby použiť kamennú drvinu fr.0/4, cestné obrubníky plynulo zapustiť tak, že v mieste priechodu budú prečnievať maximálne 2cm nad niveletu priľahlej vozovky.
1.12. Na chodníkoch v mieste priechodov pre peších žiadame vybudovať bezbariérové úpravy zo zámkovej dlažby v zmysle Vyhlášky 532/2002 Z. z., platných predpisov a STN, živičnú povrchovú úpravu zarezať kolmo na os chodníka, v mieste rozhrania živičnej PÚ a zámkovej dlažby zapustiť na niveletu chodníka záhonové obrubníky(rovnou stranou hore), dlažbu podbetónovať - betónom tr. C 12/15 hr. 15 cm, na podsyp a zaškárovanie dlažby použiť kamennú drvu fr. 0/4 mm (nie piesok - vyplavuje sa), cestné obrubníky plynulo zapustiť tak, že v mieste priechodu budú prečnievať 2 cm nad niveletu priľahlej vozovky.
1.13. Odvedenie povrchových vôd zo Stavby musí Realizátor riešiť tak, aby nevytekali na verejný komunikačný priestor.
1.14. Nové úseky chodníkov žiadame napojiť na niveletu existujúcich chodníkov tak, aby bol zabezpečený dobrý odtok povrchových vôd, t. z., aby v miestach napojenia a ich okolí nestála voda.
1.15. Všetky šachty a meracie zariadenia na prípojkách inžinierskych sietí (ďalej „IS“) nesmie Realizátor osadiť do komunikácie, resp. chodníka v správe Správcu bez jeho predchádzajúceho písomného súhlasu.
1.16. Rozkopávky musí Realizátor zrealizovať v zmysle platných predpisov a technologických postupov.
1.17. Po rozkopávkach musí Realizátor dodržiavať Technologický postup pri realizácii rozkopávkových prác - príloha č. 2
1.18. V prípade schváleného nového dopravného značenia Realizátor musí :
- zvislé značenie osadiť na FeZn stĺpiky, dopravné značky realizovať na pozinkovanom plechu,
- vodorovné DZ realizovať v plaste.
- dočasné vodorovné značenie realizovať oranžovou preformovanou páskou.
1.19. Zvislé a vodorovné dopravné značenie žiadame zrealizovať v zmysle platného POD a zákona č. 8/2009 a  normy STN 018020.
1.20. Na vodorovné DZ žiadame použiť dvojzložkovú farbu (studený, alebo teplý plast) v zmysle technicko - kvalitatívnych požiadaviek pre retroflexný plastový dvojzložkový materiál - profilovaný v zmysle STN EN 1436+A1.
Špecifikácie:
• Hrúbka nástreku 2-3 mm,
• Reflexnosť VDZ (bielej farby) za denného svetla do 30 dní po aplikácii VDZ min. 160 mcd/m2/lx pre asfaltové povrchy (STN EN 1436+AH2009, tabuľka 1 - trieda Q4),
• Reflexnosť VDZ (bielej farby) za denného svetla na konci záručnej doby min. 100 mcd/m2/lx pre asfaltové povrchy (STN EN 1436+A1.2009, tabuľka 1 – 19 trieda Q2),
• Retroreflexnosť VDZ ( trvalej bielej farby) pri osvietení svetlami vozidla v podmienkach za sucha do 30 dní po aplikácii min. 300 mcd/m2/lx (STN EN 1436+A1:2009, tabuľka 3 - trieda R5),
• Retroreflexnosť VDZ ( trvalej bielej farby) pri osvietení svetlami vozidla v podmienkach za sucha na konci záručnej doby: min. 100 mcd/m2/lx (STN EN 1436+A1:2009, tabuľka 3 - trieda R2),
• Retroreflexnosť VDZ v podmienkach za vlhka počas záručnej doby: min. 50 mcd/m2/lx (STN EN 1436+A1.2009, tabuľka 4 - trieda RW3)
• Retroreflexnosť VDZ v podmienkach za dažďa počas záručnej doby: min. 50 mcd/m2/lx (STN EN 1436+A 1.2009, tabuľka 5 - trieda RR3),
• Koeficient jasu B pre VDZ v podmienkach za sucha počas záručnej doby: nesmie klesnúť pod 0,30 (STN EN 1436+A 1.2009, tabuľka 2 - trieda B2),
• Trichomatické súradnice bodov tolerančných oblastí: musia byť v súlade s STN EN 1436+A1 :.2009, tabuľka 7 - trieda S2
1.21. Vodorovné dopravné značenie musí realizovať firma s odbornou spôsobilosťou.
1.22. Realizátor musí rešpektovať, chrániť pred poškodením a pred začatím prác vytýčiť podzemné káblové vedenia verejného osvetlenia (ďalej len „VO“). Vytýčiť môže len správca VO. Pri prácach musí Realizátor dodržať STN 73 6005. Pri prekládke VO, resp. ak príde k poškodeniu kábla VO, musí Realizátor vymeniť celé káblové polia a v celej dĺžke uložiť do chráničky bez použitia spojok. Všetky nové káblové rozvody VO a káble VO v miestach vjazdov musí uložiť do chráničky bez použitia spojok. Všetky stavebné práce musí Realizátor zrealizovať bez prerušenia funkčnosti VO. Prípadnú poruchu musí bezodkladne hlásiť správcovi VO.
1.23. Realizátor musí rešpektovať polohu existujúceho VO. Pred začatím prác musí dať Realizátor VO riadne vytýčiť a počas realizácie Stavby ho bude chrániť.
1.24. Pred začiatkom prác, pred zásypom rýh a ku kolaudácii, prevzatiu Stavby žiadame prizvať správcu VO k prevzatiu staveniska, ku kontrole a k prevzatiu prác.
1.25. Pri úprave existujúceho verejného osvetlenia, ktorého body osvetľujú existujúci chodník a aj prístupovú komunikáciu žiadame najskôr vybudovať nové osvetlenie a až následne demontovať pôvodné VO. Zdemontovaný materiál (stožiare, svietidlá) žiadame odovzdať správcovi VO.
1.26. Všetky stavebné práce žiadame zrealizovať bez prerušenia funkčnosti VO. Prípadnú poruchu na VO žiadame ohlásiť na tel. č. +421 33 7914 101.
1.27. Pred začiatkom prác je povinný Realizátor odovzdať fotodokumentáciu skutočného stavu stavby Správcovi. V prípade neodovzdania fotodokumentáciu skutočného stavu stavby a jej okolia pred začiatkom realizácie stavebných prác bude Správca všetky zistené škody na Stavbe a v jej blízkosti považovať za škody spôsobené Realizátorom.
1.28. Pred začiatkom prác a pred zásypom rýh žiadame prizvať správcu miestnych ciest k odovzdaniu staveniska a ku kontrole a k prevzatiu prác. Pri prácach žiadame dodržať STN 73 6005 a STN 34 1050.
1.29. Pri preberacom konaní musí Realizátor predložiť a odovzdať Správcovi:
1.29.1.  2 x tlačenú verziu projektu skutočného vyhotovenia farebný originál (pôvodný stav, pred realizáciou zakreslený čierne a nový stav červene) s presnými výmerami (dĺžky, šírky, a jednotlivé plochy – bezbariérové úpravy a pod.) overený stavebným úradom v prípade projektu schváleného stavebným úradom resp. špeciálnym stavebným úradom, 
1.29.2. 1 x porealizačné výškopisné a polohopisné zameranie a 1 x geometrický plán, 
1.29.3. 1 x PD skutočného vyhotovenia, majetkovoprávne usporiadanie pôvodného a nového stavu (jednotlivých objektov aj dotknutých pozemkov), atesty a certifikáty použitých materiálov, živičných zmesí, dažďovej kanalizácie, fotokópie dokladov súvisiacich s jednotlivými objektami stavby – stavebné povolenie, užívacie povolenie a vyplnený záznam z technickej obhliadky medzi Realizátorom a budúcim správcom.
1.29.4. Vypracovanú projektovú a technickú dokumentáciu skutočného vyhotovenia potvrdenú podpisom oprávnenej osoby, razítkom a s uvedením dátumu vyhotovenia.
1.29.5. Zhotoviteľ odovzdá dokumentáciu v elektronickej forme vo formátoch používaných Správcom. Grafické súbory je potrebné dodať v prepisovateľnej (vektorovej) a neprepisovateľnej (rastrovej) podobe. Pre prepisovateľnú formu grafických súborov sa primárne vyžaduje formát: *.DWG, prípadne iné CAD formáty *.DXF. Digitálny formát pre neprepisovateľnú formu je *.PDF , *.JPG , *.TIFF. Textové položky dokumentov je rovnako potrebné dodať v prepisovateľnej aj neprepisovateľnej forme. Prepisovateľný formát MS Office *.DOC pre textové správy (aktuálnu verziu používaného SW je potrebné dohodnúť vopred), *.XLS pre tabuľkové položky. Neprepisovateľná forma položiek bude dodávaná vo formáte *.PDF.
1.29.6. Tabuľkové formáty nie je potrebné dodávať v *.PDF formáte, postačuje *.XLS. Všetka dokumentácia odovzdávaná zhotoviteľom v elektronickej forme bude uložená na médiu (CD, DVD, USB).
1.29.7. Ku každému médiu musí existovať odovzdávací protokol s potvrdením zhody papierovej a digitálnej formy.
1.30. Realizátor musí poskytnúť Správcovi záručnú lehotu 60 mesiacov na Stavbu.
1.31. Pri uskutočňovaní Stavby je nutné dodržiavať predpisy týkajúce sa bezpečnosti práce, technických zariadení,  protipožiarnej ochrany, technických predpisov rezortu (TPR) schválených MD SR a dbať na ochranu zdravia a osôb na stavenisku.
1.32. Lehota na dokončenie Stavby je určená povolením, rozhodnutím stavebného úradu, špeciálneho stavebného úradu.. V prípade, že Realizátor nie je schopný Stavbu dokončiť, má o predĺženie termínu doby výstavby požiadať pred jeho uplynutím. So stavebnými prácami možno začať až po právoplatnosti tohto rozhodnutia.
1.33. Realizátor je povinný podľa § 66 ods. 2 stavebného zákona oznámiť stavebnému úradu začatie stavby.
1.34. Realizátor predloží doklady o odbornej spôsobilosti zhotoviteľa Stavby Správcovi.
1.35. Realizátor je povinný mať na stavbe schválenú a overenú projektovú dokumentáciu a viesť o stavebných prácach denník.
1.36. Na uskutočnenie Stavby možno použiť iba stavebný výrobok, ktorý je podľa osobitných predpisov vhodný na použitie v Stavbe na zamýšľaný účel podľa § 43f stavebného zákona.
1.37. Realizátor je zodpovedný za to, že pred začatím prác bude vytýčená poloha jestvujúcich podzemných vedení a zariadení inžinierskych sietí a ich ochranné pásma, ak sa dotkne Stavba alebo jej technické zariadenia, a poloha takýchto sietí počas činnosti na Stavbe bude rešpektovaná.
1.38. V prípade zásahu Stavby do priľahlých cestných komunikácií predložiť na odsúhlasenie projekt organizácie dopravy počas realizácie, a to najneskôr 2 dni pred realizáciou Stavby. Toto odsúhlasenie nenahrádza povolenie na zvláštne užívanie komunikácií.
1.39. Realizátor je povinný Stavbu označiť štítkom na viditeľnom mieste s týmito údajmi:
• číslo povolenia, rozhodnutia
• označenie Realizátora
• kto a kedy Stavbu povolil
• termín ukončenia Stavby
• meno zodpovedného vedúceho stavby + telefonický kontakt
1.40. Úprava staveniska:
• stavebný materiál skladovať len v priestore staveniska
• na stavenisku musí byť udržiavaný poriadok
• Realizátor musí zabezpečiť zamedzenie vstupu na stavenisko cudzím osobám
• sypký materiál musí byť zabezpečený proti úletu
• vozidlá pred výjazdom zo staveniska očistiť
• zariadenie staveniska umiestňovať prednostne na spevnené plochy
• stavenisko musí umožňovať bezpečné uloženie stavebných výrobkov a stavebných mechanizmov a umiestnenie zariadenia staveniska na príslušnom stavebnom pozemku.
1.41. Stavebné práce a všetky ostatné sprievodné činnosti vrátane obnovovania povrchov komunikácií nesmú ohrozovať bezpečnosť cestnej premávky a taktiež v autobusovej MHD, nesmú obmedzovať plynulosť premávky autobusov nad rámec riadne schváleného a zástupcom ARRIVA, a. s. potvrdeného projektu dočasnej organizácie dopravy a dopravného značenia.
1.42. Realizátor je povinný prerokovať s ARRIVA, a. s. časový harmonogram etapizácie stavebných prác najneskôr 30 dní vopred, a najmä termín a trvanie maximálne víkendovej dopravnej výluky, s vyvolaným zabezpečovaním náhradnej autobusovej dopravy. Pritom musí rešpektovať prevádzkové podmienky dopravcu, resp. zosúladiť výluky po termínovej a organizačnej stránke s inými aktivitami na dotknutej Stavbe a dodržať projekt organizácie Stavby predmetnej projektovej dokumentácie.
1.43. Stavba nesmie poškodiť ňou dotknuté prevádzkové zariadenia ARRIVA, a. s. (zastávky autobusov a ich vybavenosť). Stavbou dotknuté zastávky musia zostať počas celej doby výstavby v prevádzke a Realizátor musí zabezpečiť k nim bezpečné prístupové pešie trasy.
1.44. Kríženia a súbehy inžinierskych sietí musia byť riešené v súlade s STN 73 6005.
1.45. Pri pretláčaní je nutné dohodnúť podmienky na konkrétne miesto so Správcom.
1.46. Počas prác musí byť vždy prejazdný jeden jazdný pruh.
1.47. Uzávery a poklopy nachádzajúce sa v mieste rozkopávky žiadame osadiť do nivelety vozovky.
1.48. Ak dôjde k uvoľneniu, alebo poškodeniu obrubníkov v mieste rozkopávky žiadame ich osadiť do nivelety ostatných obrubníkov (poškodené nahradiť novými) a zaškárovať.
1.49. Pre zabezpečenie plynulosti dopravy žiadame miesto rozkopávky prekryť oceľovou platňou – pri prerušení prác, počas tvrdnutia betónu a vyzretia asfaltu v zmysle technologických postupov.
1.50. Realizátor je povinný:
a) maximálne obmedziť negatívne vplyvy stavebných prác na životné prostredie
b) neporušovať predovšetkým v noci a v dňoch pracovného pokoja ústavné právo na primeraný odpočinok a právo na priaznivé životné prostredie 
c) počas výstavby dodržiavať ustanovenia Vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí a stavebné práce, ktoré svojimi účinkami obťažujú okolie a sú zdrojom hluku, exhalátov, otrasov a prachu, sa môžu vykonávať len v pondelok až v piatok v čase od 7,00 hod. do 18,00 hod.
1.51. Realizácia Stavby musí byť vykonaná tak, aby z jej dôvodu nedošlo k odstávke energií (voda, kanalizácia, plyn, elektrina) či internetového pripojenia a pod. V prípade, že bude nevyhnutné pre zrealizovanie Stavby odstavenie energií, internetového pripojenia a pod., je Realizátor povinný o tejto skutočnosti vopred písomne informovať všetky dotknuté osoby, najmenej 7 pracovných dní vopred, a súčasne si vyžiadať súhlas dotknutých osôb na uskutočnenie odstávky. Odstávku energií je možné zo strany Realizátora realizovať na základe predchádzajúceho písomného súhlasu a v rozsahu odsúhlasenom dotknutou osobou. V prípade takejto odstávky je Realizátor povinný zabezpečiť na vlastné náklady dodávku pitnej vody počas celej doby odstávky vodovodu, prenosné toalety počas celej doby odstávky kanalizácie, dodávku elektriny počas celej doby odstávky prívodu elektrickej energie; tieto odstávky však musia byť čo najkratšie a vo vopred písomne dohodnutom čase medzi Realizátorom a dotknutou osobou.
1.52. Realizátor je pri realizácii Stavby povinný realizovať ich tak, aby boli dodržané ochranné pásma súčasných IS a ostatných existujúcich stavieb.
1.53. Realizátor je povinný po skončení prác uviesť všetky stavbou narušené plochy a priestranstvá do pôvodného stavu, v akom sa nachádzali pred začatím prác.
1.54. Ku preberaciemu konaniu požadujeme vyčistiť vpusty dažďovej kanalizácie v okolí Stavby a opraviť všetky škody vzniknuté na komunikáciách, chodníkoch, zeleni, VO a dopravnom značení v správe Správcu, ktoré boli spôsobené stavebnou činnosťou.
1.55. K preberaciemu konaniu (kolaudácii) Stavby žiadame prizvať správcu komunikácií, VO, centrálnej dopravnej signalizácie a dopravného značenia, a zabezpečiť polievacie auto (cisternu) ku kontrole funkčnosti uličných vpustí, spádových pomerov a odvodnenia komunikácií.
1.56. Akékoľvek práce a činnosti realizované zo strany Realizátora, ako aj jeho dodávateľov či subdodávateľov, ktorí budú Stavbu zhotovovať musia byť vykonávané takým spôsobom aby nedošlo k poškodeniu alebo zničeniu už existujúcich stavieb, najmä IS, pozemných komunikácii a technologických zariadení vo vlastníctve Správcu alebo dotknutých osôb.
1.57. V prípade vzniku akejkoľvek škody na strane Správcu, počas realizácie Stavby Realizátorom (vrátane jeho dodávateľov a subdodávateľov), je Realizátor povinný takto vzniknutú škodu na vlastné náklady bezodkladne v plnej výške Správcovi nahradiť.
1.58. V prípade vzniku ušlého zisku na strane Správcu z dôvodu obmedzenia prevádzky alebo z iného dôvodu, na ktoré Správca nedal písomný súhlas počas realizácie Stavby je Realizátor povinný takto vzniknutý ušlý zisk na vlastné náklady bezodkladne v plnej výške nahradiť Správcovi.
1.59. Realizátor je povinný pri odovzdaní Stavby odovzdať Správcovi vyplnený „Checklist kontroly – miestne cesty“ podľa prílohy č.3.
2. Ak Realizátor poruší alebo nesplní ktorúkoľvek povinnosť vyplývajúcu mu z tejto dohody, je povinný zaplatiť Správcovi zmluvnú pokutu za každé porušenie povinnosti vo výške 300,- € (slovom päťsto eur). Ak dôjde k opakovanému porušeniu povinnosti vyplývajúcej z tejto dohody Realizátorom, je povinný Realizátor zaplatiť Správcovi zmluvnú pokutu za každé porušenie povinnosti vo výške 1000,- € (slovom tisíc eur). Za opakované porušenie sa považuje porušenie tej istej povinnosti viac ako jedenkrát, na ktoré bol Realizátor zo strany Správcu preukázateľne upozornený. Celková výška zmluvných pokút uplatnených podľa tejto dohody nepresiahne sumu 5 000 EUR na jednu Stavbu. Pred uplatnením zmluvnej pokuty Správca písomne upozorní Realizátora na porušenie povinnosti a poskytne mu primeranú lehotu na nápravu, ak to povaha porušenia umožňuje. Uplatnením zmluvnej pokuty nie je dotknuté právo Správcu na náhradu škody v plnom rozsahu.
Článok IV
Záverečné ustanovenia
1. Zmluvné strany sú povinné konať v súčinnosti tak, aby účel tejto dohody bol splnený. Ustanovenia tejto dohody sa vykladajú tak, aby zabezpečili ochranu majetku a bezpečnosť cestnej premávky, pričom nesmú byť vykladané ako neprimerané obmedzenie práv Realizátora nad rámec platných právnych predpisov a rozhodnutí príslušných orgánov.
2. Ak podmienky uvedené v povolení na stavbu alebo v povolení na zvláštne užívanie sú v rozpore s podmienkami uvedenými v tejto dohode, platia podmienky uvedené v príslušnom povolení.
3. Realizátor sa zaväzuje vykonať všetky právne úkony smerujúce k dokončeniu Stavby v súlade s projektovou dokumentáciou, s podmienkami stavebného povolenia, s príslušnými právnymi predpismi a normami, dokončiť a odovzdať Stavbu tak, aby bol dosiahnutý cieľ tejto dohody.
4. O dôležitých veciach týkajúcich sa Stavby, rozhodujú účastníci dohody na základe vzájomného konsenzu, v prípade rozdielnych názorov je rozhodujúci názor Správcu.
5. [bookmark: _Hlk189056119]Realizátor berie na vedomie, že ako Realizátor rozostavanej Stavby, zodpovedá za porušenie stavebného zákona a súvisiacich predpisov, technických predpisov rezortu (TPR) schválených MD SR a za škody spôsobené tretím osobám. Ak Realizátor poruší alebo nesplní niektorú povinnosť, na ktorú sa v tejto dohode zaviazal, najmä tým, že Stavbu nedokončí dohodnutým spôsobom, nezabezpečí a zmarí jej odovzdanie do správy Správcovi, je povinný nahradiť všetky náklady a škody Správcovi.
6. K zmene podmienok dohodnutých touto dohodou môže dôjsť len na základe vzájomnej dohody zmluvných strán formou písomného dodatku, alebo ak to bude vyplývať zo zmien a doplnkov platných všeobecne záväzných právnych prepisov.
7. Táto dohoda je vyhotovená v dvoch (2) rovnopisoch s platnosťou originálu, z toho jedno (1) vyhotovenie obdrží Správca a jedno (1) vyhotovenie obdrží Realizátor.
8. Táto dohoda nadobúda platnosť a účinnosť dňom podpísania zmluvnými stranami.
9. Dohoda sa uzatvára na obdobie 12 mesiacov od nadobudnutia jej účinnosti.
10. Zmluvné strany vyhlasujú, že dohodu uzavreli slobodne a vážne, nie v tiesni a za nápadne nevýhodných podmienok a ich zmluvná voľnosť nie je obmedzená. Zmluvné strany si dohodu prečítali, s jej obsahom sa oboznámili a porozumeli mu, nemajú proti obsahu a forme žiadne námietky a výhrady, čo potvrdzujú vlastnoručnými podpismi. 
11. Neoddeliteľnou súčasťou dohody je: 
a) príloha č. 1 - Písomný záväzok v zmysle § 20 ods. 6 vyhlášky FMD č. 35/1984 Zb.
b) príloha č. 2 - Technologický postup pri realizácii rozkopávkových prác
c) príloha č. 3 - Checklist kontroly – miestne cesty

Piešťany ......................                                                                  Piešťany........................ 

Za Správcu:                                                           Za Realizátora: 


Ing. Hana Dupkaničová
         riaditeľka





Príloha č. 1 - Písomný záväzok v zmysle § 20 ods. 6 vyhlášky FMD č. 35/1984 Zb.


Organizácia / občan:

Meno a priezvisko / názov alebo obchodné meno ..........................................................................................................................
Meno(á) a priezvisko(á) osôb, ktoré sú štatutárnym orgánom .......................................................................................................
Dátum a miesto narodenia / ICO.......................................................................................................................... ...........................
Trvalý pobyt / sídlo ....................................................................................................................... .................................................




V...................................... dňa .............................


Služby mesta Piešťany
Valová 1919/44, 921 01 Piešťany
IČO: 37 834 240

Vec:
Písomný záväzok

V zmysle § 20 ods. 6 vyhlášky FMD č. 35/1984 Zb., ktorou sa vykonáva zákon č. 135/1961 Zb. o pozemných komunikáciách (cestný zákon) v znení neskorších predpisov, sa týmto	z a v ä z u j e m e, že po dobu 60 mesiacov od ukončenia rozkopávky cesty 
I/....................................... v km .............................. v k. ú. ........................................................,
II/....................................... v km .............................. v k. ú. ........................................................,
          III/...................................... v km .............................. v k. ú. .......................................................,
budeme priebežne a bez  meškania  zabezpečovať odstraňovanie závad, ktoré vzniknú z nedokonalého spojenia vrstiev vozovky alebo poklesom výplne výkopu a uhrádzať následné škody, ktoré vzniknú v dôsledku týchto závad.

Súčasne sa zaväzujeme, že po uplynutí dohodnutého času (60 mesiacov) uhradíme náklady na vynaloženú zvýšenú údržbu miesta narušeného rozkopávkou.

Súhlasím so spracovaním osobných údajov uvedených v tomto tlačive a priložených prílohách v súlade so zákonom
č. 18/2018 Z. z. o ochrane osobných údajov a ich uložením a likvidáciou v súlade s platným registratúrnym poriadkom.




.......................................................
Vlastnoručný podpis, pečiatka
Príloha č. 2 - Technologický postup pri realizácii rozkopávkových prác

Technologický postup pri realizácii rozkopávkových prác 
1. Rozkopávka na cestách
Pri realizácii rozkopávkových prác na cestách je nutné dodržiavať nasledovné technologické postupy:
1. Prekážky v cestnej a pešej premávke označiť podľa ustanovenia § 43 zákona č.8/2009 o cestnej premávke a o zmene a doplnení neskorších zákonov. V prípade, že bol pre potreby zvláštneho užívania cesty  schválený Projekt organizácie dopravy, je žiadateľ povinný ho v plnom rozsahu dodržiavať. Na chodníku zabezpečiť bezpečnosť chodcov počas celej doby výkopových prác prekrývaním výkopu, po ukončení prác výkop prekryť a ohradiť reflexnou páskou alebo pevnou zábranou.
2. Žiadateľ má povinnosť vykonať rozkopávku podľa „Technologických postupov pri realizácii výkopových prác“, ak rozhodnutím nie sú upravené inak.
3. Okraje rozkopávky pri cestách musia byť zarezané kotúčom (pneumatické kladivo poškodzuje konštrukcie vozoviek a chodníkov aj v okolí stavby) do pravidelných geometrických tvarov. Búracie a výkopové práce je nutné vykonávať podľa platných technických noriem s dodržaním všetkých bezpečnostných predpisov. Zásypy prevedené vhodnými materiálmi a zhutnené (hrúbka - podľa účinnosti použitého hutniaceho prostriedku a podľa preukaznej skúšky použitého zásypového materiálu) taktiež podľa platných technických noriem, pri cestách s presahom asfaltového povrchu vrátane podkladového betónu min. 0,50 m, pri asfaltových chodníkoch s presahom asfaltového povrchu vrátane podkladového betónu min 0,25 m na každú stranu výkopu. Všetky spoje na vozovkách aj chodníkoch medzi starým a novým asfaltom je potrebné zaliať asfaltovou zálievkou alebo opatriť bitúmenovou páskou.
4. Stromy, stĺpy, fasády stavieb, inžinierske siete (ďalej len IS) a pod., musia byť zabezpečené vhodným debnením, aby pri rozkopávke boli ochránené pred poškodením stavebnými mechanizmami, alebo zásypovým materiálom a pred zosuvom.
5. Vybúrané hmoty a materiály z výkopu (asfalt, betón) uložiť do veľkokapacitného kontajneru (ďalej len VKK) a po odstránení poruchy ihneď bez meškania odviezť na certifikátom povolenú skládku.
6. Na zásyp výkopovej ryhy použiť výlučne použiť vhodný materiál v zmysle STN postavená podľa požiadaviek STN EN 13285 a STN 73 6126 (nie výkopok) v postupných vrstvách, v maximálnej hrúbke 200 mm za stáleho postupného zhutňovania dodržať konštrukciu a viazanie prekrytie konštrukčných vrstiev, dilatácie v betónovej konštrukčnej vrstve urobiť rezaním (nie vkladaním rôznych dosiek).
7. Hrúbku podkladovej vrstvy betónu je žiadateľ povinný prispôsobiť pôvodnej hrúbke podkladového betónu cesty alebo chodníka.
8. Vývody inžinierskych sietí (IS) správne výškovo osadiť !
9. Pred pokládkou krycej vrstvy betón riadne očistiť od mechanických a chemických nečistôt a natrieť penetračným náterom.
10. Povrchová asfaltová vrstva sa po vyrovnaní do nivelety musí zhutniť vibračnou doskou alebo ubíjačkou pri menších plochách, pri väčších plochách hydraulickým dvojnápravovým hladkým cestárskym valcom.
11. Všetky rozkopávky na cestách musia byť riadne označené podľa schváleného projektu organizácie dopravy (ďalej len POD) prenosným dopravným značením a bezpečnostnými zábranami (alebo opáskované). Rozkopávky musia byť navyše označené tabuľou s uvedením realizačnej firmy, stavebného dozoru (vrátane názvu a sídla firmy, mena a telefonického kontaktu zodpovedného pracovníka) a s uvedením dátumu začatia a ukončenia rozkopávkových prác. O rozkopávke, uzávierke, odklone a obchádzke je realizačná firma povinná informovať majiteľov všetkých dotknutých parciel, bytových a rodinných domov najneskôr tri dni pred započatím prác oznamom na bránach alebo do poštových schránok.
Taktiež je potrebné dodržať nasledovné podmienky:
1. Všetky opravy po zásahoch do bitúmenových obrusných vrstiev nad 6 m musí byť vykonávané výhradne strojovou pokládkou, ak Správca neurčí inak. 
2. Pri zásahu, kedy hrana výkopovej ryhy ku krajnici má bližšie ako 1,5 m alebo je ryha vedená v strede vozovky, bude vykonaná povrchová oprava komunikácie v celej šírke.
3. V prípade, že bude súčasne vykonávaný pozdĺžny výkop a viac ako dva priečne výkopy (do 20 m hrán rezov od seba), bude povrch vozovky vykonaný v celej šírke vymedzenej krajnými výkopmi.
4. pri pozdĺžnych rozkopávkach vozoviek s asfaltovým povrchom šírky do 4,00 m vrátane je potrebné položiť nový asfaltový povrch na celú šírku vozovky,
5. pri pozdĺžnych rozkopávkach vozoviek s asfaltovým povrchom šírky nad 4,00 m je potrebné položiť nový asfaltový povrch na šírku jedného jazdného pruhu
6. pri pozdĺžnych rozkopávkach chodníkoch s asfaltovým povrchom šírky do 3,00 m vrátane je potrebné položiť nový asfaltový povrch na celú šírku chodníka,
7. pri pozdĺžnych rozkopávkach chodníkoch s asfaltovým povrchom šírky nad 3,00 m vrátane je potrebné položiť nový asfaltový povrch 0,50 m na všetky strany od hrany ryhy výkopu, minimálne však na šírku 3 m,
8. pri chodníkoch s povrchom zo zámkovej alebo inej dlažby musia byť podkladové vrstvy min. 0,50 m od hrany ryhy výkopu na všetky strany,
9. nerovnosti krycích vrstiev nesmú byť väčšie ako ± 5 mm,
10. poslednú - obrusnú vrstvu povrchovej úpravy položiť súvislo na celú dĺžku dotknutého úseku s predĺžením + 1 m na koncoch úseku (prípadne po najbližší starý spoj, ak je do 0,5 m v okruhu rozkopávky).
1.1. Prehľad vzorových riešení konštrukcií vozoviek 
Prehľad vzorových riešení konštrukcií vozoviek je zobrazený v tabuľke 1. V tabuľke sú rozdelené vozovky podľa druhu vrstiev a dopravného zaťaženia.
11. Tabuľka 1 Zatriedenie jednotlivých vzorových riešení

	List číslo
	Vozovka značenie
	Vrstvy
	TDZ
	Chodník

	
	
	Kryt
	Podklad
	
	

	
1
	
A
	
AC (SMA) + AC
	
Betón
	
I., II., III., IV.
	
	

	
2
	
B
	
AC (SMA) + AC
	
CBGM C8/10
	
I., II., III., IV.
	
	

	
3
	
C
	
Dlažba
	
CBGM C5/6
	
	
	
Jedno rázový prejazd nákladného vozidla
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List 1 Vozovka A v rozkopávke TDZ I., TDZ II., TDZ III. a TDZ IV.Vrstva krytu
Podkladové vrstvy
Ochranná vrstva
Podložie
h1
h2
h3
h=∞
š
d
d
Schéma skladby vozovky v rozkopávke



























Vrstva krytu – AC (SMA)+AC
Obrusná vrstva krytu v hrúbke h= 50 mm - 60 mm zo zmesi asfaltového betónu „AC D obrus“, zmes je vyrobená podľa STN EN 13108-1, prípadne sa použije asfaltový koberec mastixový „SMA D PMB“ h= (40 – 50) mm vyrobený podľa STN EN 13108-5. Ložná vrstva krytu „AC D ložná“ v hrúbke h= 70 mm - 80 mm vyrobená podľa STN EN 13108-1. Všetky asfaltové zmesi krytu musia spĺňať KLAZ 1/2010 Katalógové listy asfaltových zmesí, MDPT SR: 2010 a TKP časť 6 Hutnené asfaltové zmesi, MDPT SR: 2010. Pri položení sa musí dodržať technológia požadovaná STN 73 6121. Medzi asfaltovými vrstvami ako aj medzi asfaltovou a hydraulicky stmelenou podkladovou vrstvou sa musí realizovať spojovací postrek (SP) podľa STN 73 6129 v množstve 0,4 kg.m-2až 0,6 kg.m-2zvyškového asfaltu (napríklad C50BP4) súčasne použitá emulzia musí splňovať aj KLEaZ 1/2012 Katalógové listy emulzií a zálievok, MDVRR SR: 2012 a STN EN 13808. SP, ktorý spája aspoň jednu asfaltovú vrstvu z modifikovaného spojiva musí byť vyrobený z modifikovaného spojiva

Podkladová, vrstva - betón
Betón vyrobený podľa STN EN 206-1 s označením C 12/15 napríklad s označením C 12/15– X0 – Cl 1,0 – Dmax 22 – S3 – p v hrúbke h2 najmenej 200 mm.
Ochranná, vrstva – ŠD
Vrstva zo štrkodrviny ŠD, hrúbka h3 je najmenej 200 mm, postavená podľa požiadaviek STN EN 13285 a STN 73 6126; označovaná napríklad ako ŠD; 31,5 GC; 200 mm, najmenšia únosnosť je charakterizovaná hodnotou min. Epr,r > 70 MPa.
Podložie
Únosnosť na úrovni podložia musí byť najmenej Epr,r > 40 MPa, zásypovým materiálom v podloží môže byť vyfrézovaná asfaltová zmes alebo zemina výšky podľa projektu, min. Epr,r > 40 MPa.


List 2 Vozovka B TDZ I., TDZ II., TDZ III. a TDZ IV.Vrstva krytu
Podkladové vrstvy
Ochranná vrstva
Podložie
h1
h2
h3
h=∞
š
d
d
Schéma skladby vozovky v rozkopávke




























Vrstva krytu AC (SMA) + AC
Obrusná vrstva krytu v hrúbke h= (50 – 60) mm zo zmesi asfaltového betónu „AC D obrus“, zmes je vyrobená podľa STN EN 13108-1, prípadne sa použije asfaltový koberec mastixový „SMA D PMB“ h= (40 – 50) mm vyrobený podľa STN EN 13108-5. Ložná vrstva krytu „AC D ložná“ v hrúbke h= 70 mm - 80 mm vyrobená podľa STN EN 13108-1. Všetky asfaltové zmesi krytu musia spĺňať KLAZ 1/2010 Katalógové listy asfaltových zmesí, MDPT SR: 2010. Pri položení sa musí dodržať technológia požadovaná STN 73 6121. Medzi asfaltovými vrstvami, ako aj medzi asfaltovou a hydraulicky stmelenou podkladovou vrstvou sa musí realizovať SP podľa STN 73 6129 v množstve 0,4 až 0,6 kg.m2 zvyškového asfaltu (napríklad C50BP4). Súčasne použitá emulzia musí spĺňať aj KLEaZ 1/2012 Katalógové listy emulzií a zálievok, MDVRR SR: 2012 aj STN EN 13808. SP, ktorý spája aspoň jednu asfaltovú vrstvu z modifikovaného spojiva musí byť vyrobený z modifikovaného spojiva.

Podkladová vrstva - CBGM C8/10
Vrstva je z CBGM C8/10, vlastnosti zmesi musia splniť požiadavky STN EN 14227-1. Hrúbka vrstvy h2 je najmenej 200 mm. Zmes CBGM musí byť vyrobená v miešacom centre podľa schválenej receptúry. Zloženie zmesi, obsah hydraulického spojiva, zrnitostná krivka a množstvo vody musia byť overené skúškami typu a kontrolnými skúškami. Zmes musí byť homogénna, bez segregácie a dodaná na stavbu v stave vhodnom na spracovanie.

Zmes sa na stavbe rozprestiera finišerom alebo iným vhodným mechanizmom v rovnomernej vrstve. Pri rozprestieraní sa uvažuje s technologickým nadsypom približne 5–25 % oproti projektovanej hrúbke vrstvy z dôvodu následného zhutnenia.

Podkladová vrstva CBGM sa ukladá v jednej alebo viacerých vrstvách, pričom maximálna hrúbka jednej zhutnenej vrstvy je približne 100 mm. Pri požadovanej hrúbke 200 mm sa vrstva zhotoví spravidla v dvoch technologických vrstvách.

Bezprostredne po rozprestretí sa musí zmes zhutniť vhodnou hutniacou technikou, najčastejšie vibračnými hladkými oceľovými valcami. Počet prejazdov valca, typ valca a pracovná rýchlosť sa určia na základe zhutňovacieho pokusu vykonaného pred začiatkom prác. Hutnenie sa vykonáva spravidla od okrajov smerom do stredu vrstvy.

Požadovaná miera zhutnenia sa kontroluje podľa technologických predpisov stavby a výsledkov skúšok Proctor. Vrstva musí byť zhutnená v celej hrúbke a musí mať požadovanú rovinnosť a projektovanú hrúbku.

Po zhutnení sa musí vrstva chrániť proti rýchlemu vysychaniu a nepriaznivým klimatickým vplyvom (napr. kropením vodou alebo ochranným postrekom). Pri realizácii vrstvy musí byť teplota vzduchu najmenej +5 °C a podklad nesmie byť zamrznutý.

Na obmedzenie nekontrolovaného vzniku trhlín sa podľa potreby vykonajú technologické opatrenia – napr. vytvorenie alebo rezanie škár v čase tuhnutia vrstvy.

Vrstva môže byť zaťažená staveniskovou dopravou najskôr po približne 3 dňoch od zhutnenia. Pokládka ďalších vrstiev konštrukcie vozovky je možná po dostatočnom vytvrdnutí vrstvy, spravidla po 7 dňoch, ak technologický predpis stavby neurčí inak.

Ochranná vrstva - ŠD
Postavená zo štrkodrviny ŠD, hrúbka h3 je najmenej 200 mm, postavená podľa STN 73 6126, najmenšia únosnosť je charakterizovaná hodnotou min. Epr,r > 70 MPa.
Podložie
Únosnosť na úrovni podložia musí byť najmenej Epr,r > 40 MPa, zásypovým materiálom v podloží môže byť vyfrézovaná asfaltová zmes alebo zemina výšky podľa projektu, min. Epr,r > 40 MPa.
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Vrstva krytu – dlažba
Obrusná vrstva z dlažby hrúbky (40-80) mm položená na podsype ŠD frakcie 4/8.

Podkladová vrstva - CBGM C5/6
Vrstva je z CBGM C5/6, vlastnosti zmesi musia splniť požiadavky STN EN 14227-1. Hrúbka vrstvy h2 je najmenej 200 mm. Zmes CBGM musí byť vyrobená v miešacom centre podľa schválenej receptúry. Zloženie zmesi, obsah hydraulického spojiva, zrnitostná krivka a množstvo vody musia byť overené skúškami typu a kontrolnými skúškami. Zmes musí byť homogénna, bez segregácie a dodaná na stavbu v stave vhodnom na spracovanie.

Zmes sa na stavbe rozprestiera finišerom alebo iným vhodným mechanizmom v rovnomernej vrstve. Pri rozprestieraní sa uvažuje s technologickým nadsypom približne 5–25 % oproti projektovanej hrúbke vrstvy z dôvodu následného zhutnenia.

Podkladová vrstva CBGM sa ukladá v jednej alebo viacerých vrstvách, pričom maximálna hrúbka jednej zhutnenej vrstvy je približne 100 mm. Pri požadovanej hrúbke 200 mm sa vrstva zhotoví spravidla v dvoch technologických vrstvách.

Bezprostredne po rozprestretí sa musí zmes zhutniť vhodnou hutniacou technikou, najčastejšie vibračnými hladkými oceľovými valcami. Počet prejazdov valca, typ valca a pracovná rýchlosť sa určia na základe zhutňovacieho pokusu vykonaného pred začiatkom prác. Hutnenie sa vykonáva spravidla od okrajov smerom do stredu vrstvy.

Požadovaná miera zhutnenia sa kontroluje podľa technologických predpisov stavby a výsledkov skúšok Proctor. Vrstva musí byť zhutnená v celej hrúbke a musí mať požadovanú rovinnosť a projektovanú hrúbku.

Po zhutnení sa musí vrstva chrániť proti rýchlemu vysychaniu a nepriaznivým klimatickým vplyvom (napr. kropením vodou alebo ochranným postrekom). Pri realizácii vrstvy musí byť teplota vzduchu najmenej +5 °C a podklad nesmie byť zamrznutý.

Na obmedzenie nekontrolovaného vzniku trhlín sa podľa potreby vykonajú technologické opatrenia – napr. vytvorenie alebo rezanie škár v čase tuhnutia vrstvy.

Vrstva môže byť zaťažená staveniskovou dopravou najskôr po približne 3 dňoch od zhutnenia. Pokládka ďalších vrstiev konštrukcie vozovky je možná po dostatočnom vytvrdnutí vrstvy, spravidla po 7 dňoch, ak technologický predpis stavby neurčí inak.

Ochranná vrstva - ŠD
Vrstva zo ŠD, hrúbka h3 je najmenej 150 mm, postavená podľa požiadaviek STN EN 13285 a STN 73 6126; označovaná napríklad ako ŠD; 31,5 GC; 150 mm, najmenšia únosnosť je charakterizovaná hodnotou min. Epr,r > 60 MPa.

Podložie
Únosnosť na úrovni podložia musí byť najmenej Epr,r > 40 MPa, zásypovým materiálom v podloží môže byť vyfrézovaná asfaltová zmes alebo zemina výšky podľa projektu, min. Epr,r > 40 MPa.


1.2. Skúšky
1.2.1. Plánované skúšky Stavby
Správca je oprávnený počas realizácie prác v ľubovoľnom rozsahu vykonať overenie dodržiavania technologickej disciplíny a kvality zabudovávaných zmesí.
1.2.2. Preberacie skúšky hotovej vrstvy
Preberacie skúšky pozostávajú z meraní vykonaných na hotovej úprave. Požadované parametre sú uvedené v tabuľke 2 a 3. Preberacie skúšky na vlastné náklady zabezpečuje Realizátor za prítomnosti Správcu.

Tabuľka 2 – Preberacie skúšky – únosnosť nestmelenej vrstvy
	
Typ vrstvy
	
TDZ
	
Vrstva
	Minimálny modul
deformácie Edef2
(MPa)
	
Pomer
Edef2/ Edef11)
	
Skúšobná norma
	
Početnosť

	UM ŠD
	I.–III.
	ochranná
	120
	



≤2,6
	



STN 73 6126
	1 skúška na
2 000 m2

	
UM ŠD
	IV.–VI.
	ochranná
	70
	
	
	
1 skúška na
3 000 m2

	UM ŠD
CDeklarovaná
	IV.–VI.
	ochranná
	55
	
	
	

	
UM MSK
	I.–III.
	spodná podkladová
	150
	
	
	1 skúška na
2 000 m2

	UM MSK
	IV. -VI.
	spodná podkladová
	100
	
	
	


1 skúška na
3 000 m2

	
UM ŠD
	IV.–VI.
	spodná podkladová
	90
	
	
	

	UM MSK
	V.–VI
	horná podkladová
	130
	
	
	

	1) Pokiaľ Edef1 zo statickej zaťažovacej skúšky dosiahne 60% požadovanej hodnoty Edef2 nie je pomer modulov rozhodujúci. Pokiaľ hodnota Edef1 zo statickej zaťažovacej skúšky dosiahne požadovanú hodnotu Edef2 nie je potrebné stanoviť statický modul deformácie z druhého zaťažovacieho cyklu.
Poznámka: Pre cesty I. triedy dodržiavať podmienky (požiadavky) v zmysle dopravného zaťaženia I. až III. ak to bude požadovať investor.












Tabuľka 3 – Preberacie skúšky hotovej vrstvy z nestmelenej vrstvy
	

Parameter
	Horná podkladová vrstva TDZ V. – VI.
Spodná podkladová vrstva TDZ I. – VI.
	Ochranná vrstva
TDZ I. – VI.
	

Minimálna početnosť
	

Skúšobná norma

	Projektovaná hrúbka vrstvy h (mm)
	priemerná min

hpriem
	

≥ 1,0
	

každých 100 m
	


-1)

	
	minimálna min hmin
	
0,9 h
	
	

	Nerovnosť povrchu
max. (mm)2)
	pozdĺžna
	
15
	20
	priebežne
	STN EN 13036-7

	
	priečna
	
	20
	každých 100 m
	

	Odchýlka od priečneho sklonu max. (%)3)
	
±0,5
	
každých 100 m
	STN EN 13036-7

	

Miera zhutnenia min.(%)4) 5)
	97 – UM MSK (modifikovaná Proctorova skúška)
97 – UM ŠD, UM ŠD CDeklarovaná
(Proctorova skúška)
	

každých 1 500 m2
	
STN 72 1010
STN 73 1375

	Celistvosť povrchu6)
	vizuálne
	priebežne
	

	1) Hrúbka vrstvy sa stanoví sondami alebo niveláciou.
2) Nerovnosť povrchu sa meria 3 m latou.
3) Odchýlka od priečneho sklonu sa meria niveláciou, musí sa vždy zaistiť dobré odvodnenie povrchu vrstvy.
4) Miera zhutnenia vychádza z použitej zhutňovacej práce – Proctorova skúška, Proctorova modifikovaná skúška.
5) Objemovú hmotnosť zmesi stanovuje týždenne jej výrobca.
6) Nedostatok celistvosti povrchu spôsobuje výskyt výtlkov, štrkových hniezd, rýh a pod.



2. Rozkopávka v zeleni 
Rozkopávka v zeleni je ukončená zasiatím trávnika, avšak pre vrátenie zelene správcovi do užívania platia osobitné podmienky odovzdania. Založiť trávnik oprávnenou odbornou firmou (po zasypaní ryhy zeminu riadne zhutniť, na povrch rozprestrieť ornicu v min hr.10 cm, pohrabať, vyčistiť od kameňov, zasiať trávnik - parková tráva) a po prvej kosbe vyzvať správcu zelene na prevzatie. Záručná doba trávnika je 24 mesiacov.
Existujúcu zeleň je žiadateľ povinný chrániť, zásahy do zelene, najmä kríkovej a stromovej prevádzať ohľaduplne, rezy konárov a zásahy do koreňového systému stromov minimalizovať, prípadne ich priebežne konzultovať so správcom zelene. Korene v priemere väčšom ako 3 cm vrátane opatriť kolmým rezom obeleným geotextíliou, ktorú je potrebné v letných mesiacoch pravidelne vlhčiť. Vybúraný asfalt, betón a pod. neumiestňovať do výkopu v zeleni, ale umiestniť do pristavených veľkokapacitných kontajnerov (VKK) s následným odvozom na certifikovanú skládku.



	Checklist kontroly – miestne cesty

	
	
	
	
	
	
	

	Legenda stavu:
	☑ splnené
	☒ nesplnené
	N/A neuplatňuje sa
	☐ nevyplnené
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	ID
	Kontrolný bod
	Stav
	Poznámka
	Dôkaz / foto
	Zodpovedný za SMP
	Termín nápravy

	PRED ZAČIATKOM PRÁC

	1
	Má právoplatné stavebné povolenie / rozhodnutie
	☐
	 
	 
	 
	 

	2
	Je schválený projekt organizácie dopravy (POD)
	☐
	 
	 
	 
	 

	3
	Je vydané rozkopávkové povolenie
	☐
	 
	 
	 
	 

	4
	Odovzdaná fotodokumentácia pôvodného stavu
	☐
	 
	 
	 
	 

	5
	Vytýčené inžinierske siete (IS) a verejné osvetlenie (VO)
	☐
	 
	 
	 
	 

	6
	Správca komunikácie prizvaný k odovzdaniu staveniska
	☐
	 
	 
	 
	 

	7
	Stavba je označená štítkom s povinnými údajmi
	☐
	 
	 
	 
	 

	POČAS REALIZÁCIE

	8
	Stavenisko je zabezpečené proti vstupu nepovolaných osôb
	☐
	 
	 
	 
	 

	9
	Prekážky v premávke sú označené podľa POD
	☐
	 
	 
	 
	 

	10
	Je zachovaný prejazd minimálne jedného jazdného pruhu
	☐
	 
	 
	 
	 

	11
	Komunikácie a zeleň nie sú znečisťované
	☐
	 
	 
	 
	 

	12
	Obmedzená sekundárna prašnosť
	☐
	 
	 
	 
	 

	13
	Vozidlá sú čistené pred výjazdom zo staveniska
	☐
	 
	 
	 
	 

	14
	Sypký materiál je zabezpečený proti úletu
	☐
	 
	 
	 
	 

	15
	Sú rešpektované ochranné pásma inžinier. sietí
	☐
	 
	 
	 
	 

	16
	Verejné osvetlenie (VO) je chránené a funkčné
	☐
	 
	 
	 
	 

	17
	Prípadná porucha VO bola bezodkladne nahlásená
	☐
	 
	 
	 
	 

	ROZKOPÁVKA A TECHNOLÓGIA

	18
	Okraje rozkopávky sú zarezané do pravidelných tvarov
	☐
	 
	 
	 
	 

	19
	Zásypy sú vykonané vhodným materiálom, nie výkopkom
	☐
	 
	 
	 
	 

	20
	Zhutňovanie je vykonané po vrstvách
	☐
	 
	 
	 
	 

	21
	Spoje starého a nového asfaltu sú ošetrené
	☐
	 
	 
	 
	 

	22
	Výkop je pri prerušení prác zabezpečený
	☐
	 
	 
	 
	 

	23
	Vybúraný materiál je odvezený na povolenú skládku
	☐
	 
	 
	 
	 

	PRED ZÁSYPOM

	24
	Správca komunikácie prizvaný na kontrolu pred zásypom
	☐
	 
	 
	 
	 

	25
	Skontrolované spádové pomery a odvodnenie
	☐
	 
	 
	 
	 

	26
	Konštrukčné vrstvy majú požadovanú hrúbku
	☐
	 
	 
	 
	 

	ODOVZDANIE STAVBY

	27
	Vyčistené vpusty dažďovej kanalizácie v okolí stavby
	☐
	 
	 
	 
	 

	28
	Opravené škody na komunikáciách, chodníkoch, zeleni, VO a dopravného značenia (DZ)
	☐
	 
	 
	 
	 

	29
	Zabezpečená kontrola funkčnosti vpustí a odvodnenia
	☐
	 
	 
	 
	 

	30
	Predložené 2x vyhotovenie projektu skutočného vyhotovenia
	☐
	 
	 
	 
	 

	31
	Odovzdaný geometrický plán a polohopisné/výškopisné zameranie
	☐
	 
	 
	 
	 

	32
	Odovzdané atesty a certifikáty použitých materiálov
	☐
	 
	 
	 
	 

	33
	Odovzdaná elektronická dokumentácia v požadovaných formátoch
	☐
	 
	 
	 
	 

	34
	Komunikácia a dotknuté plochy sú uvedené do pôvodného stavu
	☐
	 
	 
	 
	 

	35
	Poskytnutá záruka 60 mesiacov na stavbu
	☐
	 
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	

	
	 
	
	
	 
	 
	

	
	Realizátor
	
	
	Služby mesta Piešťany
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